Integriertes Verkehrskonzept Stdliche Luisenstadt - Workshop 28-05-2018

Protokoll Workshop zum Integrierten Verkehrskonzept Luisenstadt

Termin: Montag, 28. Mai 2018, 18:00 - 21:00 Uhr

Ort: aquarium, Skalitzer StraBe 6, 10999 Berlin

Teilnehmer*innen: rd. 60 Interessierte

Moderation: Frau Pape (STATTBAU, Gebietsbeauftragte fiir die Férdergebietskulisse

Luisenstadt-Kreuzberg)

Anwesende Verfahrenstrigerinnen und Tridger*innen 6ffentlicher Belange:

Herr Schmidt (Bezirksstadtrat, Abteilung Bauen, Planen und Facility Management)
Herr Matthes (Stadtentwicklungsamt Friedrichshain-Kreuzberg, FB Stadtplanung)
Herr Rabe (StraBen- und Griinflaichenamt Friedrichshain-Kreuzberg, FB StraB3e)
Herr Paul (BVG)

Frau Basaran, Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Referat Stadtebauférderung /
Stadterneuerung

Herr Gumz (HOFFMANN-LEICHTER, Verkehrsplaner im Projektteam)

Frau Knapschinsky (HOFFMANN-LEICHTER, Verkehrsplanerin im Projektteam)
Frau Mark (HOFFMANN-LEICHTER, technische Mitarbeit im Projektteam)
Herr Reibetanz (GRUPPE PLANWERK, Stadtplaner im Projektteam)

Frau Hartfiel (GRUPPE PLANWERK, Stadtplanerin im Projektteam)

Frau Schuchardt (STATTBAU, Gebietsbeauftragte fiir die Fordergebietskulisse Siidliche
Luisenstadt)

Herr Frank (STATTBAU, Gebietsbeauftragter fiir die Férdergebietskulisse Stidliche Luisenstadt)
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Integriertes Verkehrskonzept Stdliche Luisenstadt - Workshop 28-05-2018

1. BegriiBung durch den Bezirksstadtrat fiir Bauen, Planen und Facility Management Herrn
Florian Schmidt mit dem Fokus, dass dem motorisierten Individualverkehr zukiinftig weniger
Platz im offentlichen Raum gegeben werden soll.

2. Vorstellung der Tagesordnung durch Frau Pape (Moderation):
e Top 1 Vorstellung der Analyseergebnisse und erster MaBnahmenvorschldge fir das
Integrierte Verkehrskonzept durch HOFFMANN-LEICHTER und GRUPPE PLANWERK
e Top 2 Diskussion im World-Café zu den Themenbereichen:
o FuBverkehr
o Radverkehr
o Kfz-Verkehr
o Umgestaltung Oranienstra3e
e Top 3 Zusammenfassung der Diskussionsergebnisse
e Ausblick und Verabschiedung

3. Top 1 Vorstellung der Analyseergebnisse und erster MaBnahmenvorschlage fiir das
Integrierte Verkehrskonzept durch HOFFMANN-LEICHTER und GRUPPE PLANWERK (siehe
Prdsentation):

e Top 1.1 Erlauterung der Projektziele und der Leitbilder flr die verkehrliche
Entwicklung im Quartier (Folien 8-11)

e Top 1.2 Vorstellung der bisherigen Ergebnisse der Biirgerbeteiligung (Folien 12-15)

e Top 1.3 Vorstellung und Erlduterung wesentlicher Analyseergebnisse (Folien 16-28)

e Top 1.4 zusammenfassende Darstellung Konflikte, Mangel und Defizite (Folien 29-30)

e Top 1.5 Vorstellung und Erlduterung erster Losungsvorschlége [ Ideen (Folien 31-59)

Fragen und Anmerkungen zum Vortrag:

Biirger MaBnahmenschwerpunkte: Die OranienstraBe sollte, wie bereits beim
Kiezspaziergang angemerkt, vollstdndig vom Moritzplatz bis zur Skalitzer
StraBe als rdumlicher MaBnahmenschwerpunkt gekennzeichnet werden.

Planungsteam Die Oranienstral3e wird selbstverstindlich in ihrer Gesamtheit betrachtet.
Dementsprechend erstreckt sich das MaBnahmenkonzept fiir die
OranienstraBe (iber den gesamten StraBenabschnitt zwischen
Moritzplatz und Skalitzer StraBe (siehe Folie 46).

Biirger Nachfrage bzgl. der ,Fahrradhduschen" Beispiel Hamburg: Wer
ubernimmt hier die Kosten bzw. auf wessen Initiative werden sie
errichtet?

Planungsteam Die Initiative muss von den Anwohnenden / Wohnungsunternehmen o.A.

ausgehen (Antragstellung). Es sind bestimmte Voraussetzungen zu
erfiillen (§ 19 Abs. 1, Satz 4 Hamburgisches Wegegesetz). Die Stadt
bezuschusst die Herstellung, die Pflege iibernehmen die Nutzer /
Betreiber. Es gibt verschiedene Betreibermodelle. Ndhe Informationen
hierzu auf der offiziellen Seite der Stadt Hamburg: www.hamburg.de
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4. Top 2 Diskussion im World-Café zu den vier verschiedenen Themenbereichen

Zusammenfassung der Hinweise [ [deen am Thementisch Kfz-Verkehr

Moderation: Siegmar Gumz (HOFFMANN-LEICHTER) und Marion Schuchardt (STATTBAU)

Generelle Anmerkungen
e Stufenkonzept versus radikale Losungen
Was ist unsere Vision: ruhiges Wohnen? Ballermann?
Autofahren ist zu bequem - Sperrung - Beispiel Graefekiez
Raum umverteilen!
Okologische Wirkungen miissen auch beachtet werden
Auch das Autofahren hat seine Berechtigung! Wie wird damit umgegangen?
EinbahnstraBenregelungen sollten erwogen werden
Anordnung Parkstreifen - quer/ldngs?
Larm und Fahrrad - Kopfsteinpflaster als Problem
Geschwindigkeiten sind generell viel zu hoch - es wird mehr Kontrolle bendtigt!!! Mehr
Kontrolle an Stellen, wo baulich keine Losungen moglich sind.
Tiefgaragen!?
Hohere Strafen
Nichts planen, was kontrolliert werden muss - dafiir wird Personal bendtigt, was nicht da ist.
Wie geht man mit 40 % gewerblichen Verkehr um?
Lastenrader stérken

ManteuffelstraBe / Skalitzer StraBe

e Ampelschaltung fiir Bus

e Momentaner Losungsvorschlag ist nur halbgar

o EinbahnstraBenregelung von der Skalitzer StraBe in Richtung Képenicker StraBe: momentan
ist es ein Unfallschwerpunkt

e Der Fahrradstreifen ist unattraktiv

e Querung ist hier schwierig

e Schlechte Luft: der Durchgangsverkehr muss gestoppt werden, bauliche Anpassungen sollten
vorgenommen werden, wo notwendig

e Kreuzung Muskauer StraBe | ManteuffelstraBe bzw. Skalitzer StraBe | Manteuffel:
Geschwindigkeitsiiberwachung; durch Kopfsteinpflaster entstent Lirm, die Querbarkeit der
Manteuffelstra3e muss verbessert werden

e ZeughofstraBe als Alternative, dies dient auch der Entlastung von Anwohner*innen

Muskauer StraB3e
o Das Kopfsteinpflaster auf der Muskauer StraBe (zw. Mariannenplatz und ManteuffelstraBe)
sollte entfernt werden

WaldemarstraBBe
e Waldemarstral3e: Tempo 10; dies wird nicht eingehalten; hier ist der Kfz-Verkehr generell zu
schnell und zu laut; ein Problem ist dabei auch die Pflasterung
e Viel Durchgangsverkehr, schlechte Querung; Losungsmoglichkeiten wdadren Kissen,
Dialogdisplay (Geschwindigkeitsanzeige), Querparken
Taxen an Durchgang; abends und nachts
FuBgingeriiberweg (FGU) - davor werden Vollbremsungen gemacht
Schutzbediirftige Bewohner*innen
ManteuffelstraBe | WaldemarstraBe: Manteuffel als EinbahnstraBe, Umverteilung der
Platzverhiltnisse, bessere Uberwachung ist notwendig
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WrangelstraBe
e Vorfahrtsregelung

e Unfallschwerpunkt! FuBgéngeriiberweg wird nicht beachtet
e WrangelstraBe / ManteuffelstraBe: hohe Unfallgefahr
e Senkrecht parken
e Diagonalsperren (Wrangelkiez)
Moritzplatz
e Ampel fiir Radfahrer*innen - da Rickstau von PKW, die aus dem Kreisverkehr nur schwer

rauskommen
e Der Platz ist Uiberlastet!

Kreuzung Skalitzer StraBe / Gorlitzer Bahnhof
e Hier handelt es sich um einen Unfallschwerpunkt
e Einfahrt in das Gebiet markieren!
e Konzept von Blirgerinitiative liegt vor - BVV Antrag

Martkhalle 9
e Stirkung Fahrradverkehr; es werden Fahrradstellplitze gebraucht, wie kann mit den
Lieferverkehren umgegangen werden?
e Eine Losung mit Senkpollern sollte getestet werden
e Llieferung muss anwohnervertriglich abgewickelt werden

OranienstraBe

e Grundsatzentscheidung, wie die O-StraBe genutzt werden soll > diese Diskussion muss
gefiihrt werden

e Das Fahrradfahren muss hier sicherer werden

e Die Lieferzonen werden nicht kontrolliert

e Tempo 30 wird nicht beachtet - Dialogdisplay zum Geschwindigkeitsmonitoring wére ein
moglicher Beitrag

e Tempo 30 in der kompletten OranienstraBe

e Sperrung der OranienstraBe flir Durchgangsverkehr als weitere mdgliche Losung

Reichenberger StraBe / Kottbusser Tor
e Einbahnstral3e wird nicht beachtet
o Der Wendekreis ist immer zugeparkt
e Der Lieferverkehr hat zugenommen
e Zuviele zweite Reihe Parker; es werden Ldsungen fiir den Gewerbeverkehr gebraucht
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Zusammenfassung der Hinweise [ [deen am Thementisch FuBverkehr

Moderation: Annette Hartfiel (GRUPPE PLANWERK) und Mari Pape (STATTBAU)

Mehr Raum und Sicherheit fiir FuBganger*innen

e Priifen der Einrichtung von weiteren FuBgdngerliberwegen, insbesondere entlang der
ManteuffelstraBBe, an der Kdpenicker Stra3e und vor Schulen und Kitas sowie priifen, ob in
Kreuzungsbereichen jeweils zwei FuBgingerwege moglich sind

e Erhéhung der Verkehrssicherheit Kreuzung OranienstraBe [ Gorlitzer Bahnhof
(Schulwegsicherung Hunsriick-Grundschule) durch Neuordnung des gesamten
Kreuzungsbereiches

e Abschnitt Naunynplatz und Oranienplatz effektiver fiir den Autoverkehr sperren (sensibler
Bereich wegen zwei anliegenden Spielplatzen)

e Naunynplatz (Bullenwinkel): Umsetzung von baulichen MaBnahmen zur Unterbindung von
.Zuparken” durch Autos = vorhandene Poller kdnnten besser angeordnet werden

e Heinrichplatz: Die Kreuzungen und Fahrradwege sind stdndig zugeparkt = Umsetzung
baulicher MaBnahmen zum Verhindern von Falschparken und mehr Kontrollen!

e Herstellung von Querungshilfen (z.B. Gehwegvorstreckungen, Aufpflasterungen), Verhinderung
von Falschparken:
- liber die NaunynstraBe entlang der ManteuffelstraB3e
- liber die Waldemarstral3e entlang der ManteuffelstraBe
- Bereich WaldemarstraBe und Briicke / Luisenstidtischer Kanal
- WaldemarstraBBe Hohe Spielplatz westl. des Mariannenplatzes
- AdalbertstraBBe
- Kreuzung Muskauer StraBe Ecke ZeughofstraBe
- Lausitzer Platz - ostliche Platzseite: Verbesserung der Querbarkeit zur AuBenstelle (Hort?)

der Zille-Grundschule

e Luisenstidtischer Kanal - Ausstattung und Oberfldchen im desolaten Zustand = Aufwertung
des gesamten Luisenstddtischen Kanals, v.a. Instandsetzung der schadhaften Wegeflachen
sowie Aufstellen robuster Binke, z.B. aus Beton (Hinweis: Biirgerverein wird in Eigenleistung
neue Bdnke im Abschnitt Bezirk Mitte aufbauen)

Barrierefreiheit

e Herstellung von barrierefreien Kreuzungen - fiir Rollstuhlfahrerinnen méglichst ohne 3 cm
Kante

e Heinrichplatz: Mobilitatseingeschrankte Menschen - v.a. Rollstuhlfahrer*innen - kénnen
diesen Platz aufgrund der hohe Borde im gesamten Platzbereich nicht queren und miissen auf
der StraBe fahren! = Bordabsenkung dringend umsetzen (trotz Denkmalschutz)

o Hinweis auf die Plattform [ App ,Wheelmap” (Verortung und Eintragung von barrierefreien
Wegen, Zugédngen oder Behindertentoiletten etc.) = aber leider sind nicht alle Angaben
richtig

Geschwindigkeit
e Im gesamten Gebiet max. Tempo 30 umsetzen!
e ManteuffelstraBe: Hier wird haufig zu schnell gefahren = bauliche MaBnahmen zur
Verkehrsberuhigung umsetzen

Toiletten
e Bereitstellung von 6ffentlichen und am besten kostenfreien Toiletten, insbesondere am
Heinrichplatz (z.B. Erneuerung des denkmalgeschiitzten Toilettenhduschens) sowie an
weiteren stark frequentierten Orten
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Zusammenfassung der Hinweise [ [deen am Thementisch Radverkehr

Moderation: Marian Knapschinsky (HOFFMANN-LEICHTER), Olaf Rabe (SGA, BA Friedrichshain-Kreuzberg)
und Christopher Frank (STATTBAU)

Streckenfiihrung

o Naunystral3e: es wird eine Querung flir Radfahrer*innen benétigt
Vorschlag: NaunystraBe als FahrradstraBe >  Entlastung OranienstraBe; aber:
Vorfahrtsregelung wird bendtigt; alternativ kdnnte auch die MariannenstraBe als
FahrradstraBBe ausgewiesen werden.

NaunystraBe sollte wie die WaldemarstraBe fahrradfreundlicher gestaltet werden -
Uberginge Oranienplatz - Dresdener — SebastianstraBe besser gestalten

e Alfred-Déblin-Platz - Radweg fiihrt momentan (iber den Spielplatz (nicht durch
verkehrsberuhigten Bereich); hierdurch entstehen gefahrliche Situationen

e Die OranienstraBBe sollte endlich fiir Parken gesperrt werden, es sollten an den Seiten
Radfahrstreifen eingerichtet werden

e Bessere Verbindung schaffen zwischen Wassertorplatz und Oranienplatz

e Heinrichplatz /| MariannenstraBe: Kreuzung ist Uberlastet; hier sollte eine FahrradstraBBe
eingerichtet werden

e Vertreter der Markthalle: Eisenbahnstral3e o. PiicklerstraBe konnte zur Fahrradstra3e werden,
elektronische Poller als Losung fiir den Lieferverkehr?

o StrafBen fiir Kfz-Verkehr sperren! Vorschldge sind hier: ManteuffelstraBe; zwischen
SkalitzerstraBe und NaunystraBe fiir Kfz sperren (Lieferverkehr 10-13); Oranienplatz bzw.
OranienstraBe und NebenstraBen fiir Kfz-Verkehr sperren

e Heinrichplatz: der Radstreifen ist hier immer zugeparkt, Kreuzung verbessern!

o Sichere Querung getrennt vom FuBgingerverkehr des Luisenstidtischen Kanals von
NaunystraBe = Dresdnerstr.

e 30 km/h in Adalbertstra3e

o Wassertorplatz hoch belastet, auch Radverkehr

o Kottbusser Tor: Ampelschaltung im Bereich der Reichenberger StraBe unglinstig;
wiinschenswert wére ein griiner Pfeil fiir Radfahrer*innen; generell miissen Radfahrer‘innen
zu haufig rund ums Kottbusser Tor an Ampeln halten

e Der Mauerradweg ist wichtig, aber zu eng und zugeparkt (Waldemarstr., Luckauer Str.)

e Die Radrouten funktionieren nicht entsprechend - Radverkehrsaufkommen ist sehr hoch;
Beldge der StraBen miissen angepasst werden; generell ist eine Uberarbeitung der Radrouten
notig!

Oberflichenbelige und Wege

e WaldemarstraBe als Teil des Mauerradwegs, allerdings mit Kopfsteinpflaster = dies fiihrt zu
Gehwegbenutzung durch Radverkehr, teilweise auch durch Touristengruppen; hier sind auch
die Autos zu schnell, Durchgangsverkehr stellt ein groBes Problem dar

e Asphaltierte WaldemarstraBe wiirde die OranienstraBe entlasten, Radfahrer*innen wiirden
Waldemarstr. durchfahren wenn sie glatt wire! Sie ist momentan als Radroute kaum relevant,
dies wiirde sich aber bei einer Asphaltierung dndern

e WaldemarstraBe [ Engelbecken: hier werden MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung
bendtigt

o Breite und Qualitat Skalitzer StraBe sind zu verbessern

e Kottbusser Tor: Fahrradstreifen zwischen den beiden Innenspuren und der Abbiegespur
schaffen

o Radwegefiihrung vom Kottbusser Tor zur Kottbusser StraBe muss fiir Radfahrende besser
erkennbar gemacht werden.

e Die vorgeschlagene Radlgsung in der OranienstraBe stellt eher eine Verschlimmerung dar;
Griiner Streifen in OranienstraBe schlecht, Verschlechterung, weil rechtlich nicht einmal
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Schutzstreifen

Ruhender Verkehr

e Fahrradabstellanlagen: die Losung aus Hamburg (,Fahrradhduschen") wird teilweise eher als
weniger sinnvoll gesehen; andererseits besteht Bedarf fiir bewachte und gesicherte
Abstellanlagen (v.a. fiir E-Bikes)

e Es wird insbesondere auch die Notwendigkeit fiir Abstellanlagen fiir Lastenrdder gesehen; dies
kdnnen aber auch Biigel im 6ffentlichen Raum sein.

o Auf der anderen Seite wird deutlich darauf hingewiesen, dass auch ,normale”
Abstellmoglichkeiten fehlen (unbewacht, im 6ffentlichen Raum), und diese sogar Prioritit
haben sollten: Masse fiir ,normales” Fahrradabstellen wichtiger als genaue Verortung

e Fahrradabstellen in Vorstreckungen sind eine gute Ldsung, Nihe S-Bahn, U-Bahn,
Einkaufsmdéglichkeiten

e Bei der Aufstellung von neuen Fahrradbiigeln beachten, dass FuBBgdnger*innen nicht behindert

werden.

Abstellanlagen miissen platzsparend sein = mehr Biigel auf einen Platz

Fahrradbiigel statt Kfz-Stellpldtze - z.B. an Kreuzungen

gleichmaBige Verteilung der Abstellanlagen!

Bei der Aufstellung von Fahrradhdusern wichtige stddtebauliche Sichtachsen beachten (z.B.

OranienstraBe [ Prinzessinnenstral3e).

Beschilderungen [ Ausweisungen
e Fahrradwege sind nicht verzeichnet (TR3 und B-DD, Mauerradweg)

Sonstiges

e Zidhlung wird angezweifelt = im Sommer ist die Radverkehrsbelastung eher doppelt so hoch
wie zur Zeit der Erhebung (Februar 2018)

e Ampelschaltung Kottbusser Tor (Taktung) Schaltung LSA funktioniert nicht = Konflikt;
Gleichschaltung mit Kfz? Die Ampelschaltung sollte bedarfsgesteuert sein.

e Markthalle: Einrichtung einer FahrradstraBe mit Ausnahme Lieferverkehr (Kleintransporter) im
Bereich EisenbahnstraBe oder PiicklerstraBe; bei Sperrung entsteht allerdings mehr
Parksuchverkehr; man sollte auch mal Dinge ausprobieren! Konsequent!

e Markthalle soll Lieferverkehr steuern > das geht nicht, zu kleinteilig; alle anderen
Markthallen funktionieren mit Pollern [ Absperrungen

e Best Practice: Grafe-Kiez: Diagonalsperren, EinbahnstraBe und wenig Durchgangsverkehr;
auBerdem: EinbahnstraBe in der siidlichen Mariannenstral3e

e Radfahren muss als komfortable Alternative funktionieren
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Zusammenfassung der Hinweise [ [deen am Thementisch OranienstraBBe

Moderation: Siegfried Reibetanz (GRUPPE PLANWERK) und Alexander Matthes (Stadtentwicklungsamt
Friedrichshain-Kreuzberg, FB Stadtplanung)

Generelles

Verdrdngung von Verkehr in NebenstraBen vermeiden

Larm durch Partymeile befiirchtet (bspw. Heinrichplatz) = Touristenldrm in der Nacht schon
jetzt ein Problem, Konzept mit Sperrung der SeitenstraBen am Heinrichplatz fordert dies
eventuell

Problem ist Durchgangsverkehr, Sperrungen miissen erwogen werden

City Toilette (Café-Achteck) fehlt
Ldrm durch extrem laute Motoren/Auspuffe

Planung bietet nicht genug Platz fiir FuBginger*innen/Radverkehr; Status Quo (?)
Planung ist ein Kompromiss, problematische Gemengelage
Sicherheit im Verkehr muss erhoht werden = Kompromiss mit Aufenthaltsqualitat

Durchgangsverkehr kann nicht nur kleinteilig herausgehalten werden, sondern lber gréBeres
Verteilnetz

Multifunktionsstreifen

teilweise herrscht die Meinung, der Multifunktionsstreifen passe nicht in die Oranienstrale;
andere Meinungen sind, dass das Konzept nicht schlecht ist, aber die praktische Umsetzung
eventuell schwierig werden kdnnte

e vorgeschlagenes Konzept ist besser als Status-Quo

e  Mut zur Umsetzung: Beispiel Warschauer StraBe funktioniert auch besser als vorher gedacht

e  Griiner Strich ist keine gute Lésung, lieber protected bike lanes

e Durchgangsverkehr misste man baulich herausnehmen; der griine Streifen ist eine gute
Lésung bei unter 10.000 Kfz

e Multifunktionsstreifen alternierend machen? Beruhigung oder mehr Probleme? Nachteile
wiren allerdings der Busverkehr und die Einsehbarkeit/Ubersichtlichkeit

e [Eine weitere Ldsung konnte ein Zweirichtungsradweg auf einer Seite sein; das Problem dabei
wire eine hohere Unfallgefahr und Schwierigkeiten bei der Querung flir FuBganger*innen

e Versetzen der Borde schwierig, langwierig und teuer wegen kompletter Neuorganisation der
StraBenentwéasserung

e Temporire Einbauten zum Probieren/Testen

e Alternative: nur einseitiger Multifunktionsstreifen

Bedenken

e Unfallgefahr fiir Radfahrende durch Autotiiren (dooring zone)

o GroBere Gefahr fiir Radler*innen durch Enge

e Riickstau vom Moritzplatz bis AdalbertstraBe (Radverkehr Vorrang)

e Pkw werden Lieferzone blockieren

e Einbahnstral3e

= Wourde gepriift, aber fiihrt zu Verdringung von Verkehr

Tempo 15 => geht nicht, BVG lehnt dies ab

Detailplanungen in Aussicht? Z.B. vor dem SO36 entstehen oft Probleme mit dem Busverkehr,
wie wird das geldst?

Passen bei 7m Fahrbahnbreite zwei Busse nebeneinander? = Ja, Bus 2,5m + Spiegel

Konkrete Verbesserungsvorschlage

OranienstraBe sperren (auBer Bus, Einsatzfahrzeuge, Liefern)

=m
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NaunystraBe als FahrradstraBe

Gastronomie von drauBen nach drinnen verlagern (Platz, weniger Lirm)

Parken nur nachts erlauben (fiir Anwohner*innen)

Oranienplatz, Bushaltestelle versetzen, Platz in voller Breite queren lassen

Kreisverkehr Heinrichplatz

Ordnungsamt muss Befugnis flir Abschleppen bekommen

Positives Bsp. Barcelona: Super-Blocks - Verkehr aus Kiez raus

Sammelstelle fiir Post | Paketlieferung vor Ort, wie bspw. in der AdalbertstraBe; ein moglicher
Standort kdnnte am Zebrastreifen vor dem NKZ sein; generell sollte das Liefern liber
Verteilerzentren passieren, dabei kdnnten auch Lastenrdder eine mégliche Losung sein

Top 3 Zusammenfassung der Diskussionsergebnisse der vier Thementische durch die jeweiligen
Moderator*innen

Ausblick und Verabschiedung durch Herrn Matthes (Stadtentwicklungsamt Friedrichshain-
Kreuzberg, FB Stadtplanung):

Herr Matthes bedankt sich fiir die rege Mitarbeit und die intensive, gemeinsame Diskussion. Die
Ergebnisse der Diskussion werden in den weiteren Bearbeitungsprozess aufgenommen, gepriift und
eingearbeitet. Nach der Sommerpause soll das Konzept in Ausschiissen der BVV sowie in einer
weiteren dffentlichen Veranstaltung vorgestellt werden. Eine genaue Zeitplanung hierfiir steht noch
nicht fest. Die Biirger‘innen werden aber rechtzeitig liber das weitere Vorgehen informiert.

Klarer Fokus liegt auf der Verbesserung der Situation in der Oranienstral3e. Hier sollen zeitnah
konkrete MaBnahmen abgestimmt und vorbereitet werden.

Die Realisierungszeitraume werden je nach Umfang der MaBnahmen unterschiedlich ausfallen. Es
ist vorgesehen, kleinere ,SofortmaBnahmen” schnell umzusetzen. GroBere bauliche MaBnahmen
bediirfen einer ldngeren Vorbereitungszeit und kénnen je nach personellen und finanziellen
Kapazitaten erst nach und nach in den kommenden Jahren umgesetzte werden.

AbschlieBende Forderung:

Biirgerin

Umsetzung von SofortmaBnahmen zur Verbesserung der Barrierefreiheit
und zur Schulwegsicherung!

Aufgestellt am 01.06.2018

HOFFMANN-LEICHTER

GRUPPE PLANWERK

Ingenieurgesellschaft mbH GP Planwerk GmbH

i.A. Laura Mark

gepriift durch

i.A. Annette Hartfiel

Alexander Matthes, Olaf Rabe, Mari Pape, Marion Schuchardt
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